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StromubertragungS3y3tein fiir f ahr3Chienenlos betriebene 
Elektrof ahrzeuge 



Die Erfindung betrifft ein Stromubertragungssystem fur fahr- 
ochienenlcs betriebene Elektrof ahrzeuge mit zwei in der Fahr- 
bahn verlegten Stromschienen fiir ein am Fahrzeug angeordnetes 
zur Stroraubertragung auf den Fahrzeugelektromotor dienendes 
St rornabnehmerrad . 

Es sind uber Oberleitungen betriebene Elektrof ahrzeuge ftir fahr- 
schienenlosen Verkehr bekannt, bei denen die Yerlegung der Fahr- 
drahte liber der StrafBe mit mannigf altigen Nachteilen behaftet 
1st. Bekanntlich bereitet die Stromzufuhr gewisse Schwierig- 
keiten, wobei die Stromabnehmerschleifgerausche ungedanpft sind 
und verstarkte Funkst orungen auftreten sov/ie wegen der begrens- 
ten lichten Hohe groBere Spezialf ahrzeuge anderer Art solche 
Strecken nicht befahren konnen. Dariiber hinaus bereitet die 
isolierte Befestigung der Oberleitungen technische und juristi- 
sche Probleme, wobei fUr wahlweise mit Akku und ITetzbetrieb vor- 
gesehene Elektrof ahrzeuge das Ein- und Ausfadeln der Strom- 
abnehmer schwierig ist. AusschlieSlich mit Akkus betriebene 
Elektrof ahrzeuge haben nur eine 30.hr tegrenzte Reichv/eite und 
crlauben nur eixie geringere Greschwindigk&i t bei hoheren Betriebs- 
kosten. 

Der Erfindung liegt die Auf^ahe zugrunde, auf einfache Weise 
wahlv/e isri a kku^espc intern orior netr.respeisten Betrieb von fahr- 



den gena.unten Ilachteilen i^t, d.h. der ohuo Becintrach tigung 
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des iibrigen Verkehrs, ohne Punk- und Gerauschstorungen ftir Anwoh- 
ner mit problemlos installierbaren Stroratibertragungsmitteln aus- 
kommt, sowie ein einfaches Bin- und Ausfadeln der Pahrzeuge m 
das Stromiibertragungssystem erlaubt und mit geringerem Aufwand 
fur Akkus auskommt . 

Die Losung der gestellten Aufgabe gelingt nach der Erfindung da- 
durch, daB das Stromabnehmerrad einen isolierenden Prof ilreif en 
mit zwei gegeneinander isolierten, an beiden Seitenwanden ange- 
ordneten Kontaktkranzen aufweist, an denen Je mindestens exne 
mit dem Fahrzeugelektromotor verbundene Stromabnehmerburste 
schleift, und die Kontaktkranze betriebsiaaSig mit Kontaktzonen 
der im iibrigen in isolierenden Tragerleisten eingebetteten 
Stromschienen in Eingriff stehen, wobei die Kontaktzonen durch 
eine elastisch verf ormbare , d.h. forttreue Abdeckleiste , nach 
aueen abgedeckt sind und die Abdeckleiste vom Stromabnehmerrad 
partiell von den Kontaktzonen weggedruclrt ist und gleichzeitig 
die Kontaktkranze in Eingriff mit den Kontaktzonen der Strom- 
schienen gelangen. 

Weitere Einzelheiten sind anhand der Zeichnung fiir ein Ausfiih- 
rungsbeispiel der Erfindung nachfolgend naher erlautert . Es zeigt 

Pig. 1 ein Elektrof ahrzeug mit Akkubetrieb, 

Pig. 2, 4 das gleiche Elektrof ahrzeug bei Hetzbetrieb, 

Pig! 3 einen Teil des in die Stromschienen ragenden Strom- 

abnehmerrads in Seitenansicht , 
Pig. 5 eine Einlauf stelle far das Stromabnehmerrad in die Strom- 
schienen, 

Pig. 6 bis S einen Schnitt durch das Stromiibertragungssystem in 
verschiedenen Zustanden. 

Wenn gemaS Pig. 1 ein schienenloses Elektrof ahrzeug 1 mit Hilfe 
eines mitgefuhrten Akkus im beliebigen Kurzstreckenverkehr be- 
nutzt wird, dann iot sein auf der Pahrzeugunterseite angeord- 
retes Strcrr^bn^rrad 2 von der F^~>^*~ t ab S ehobsn. Sobald 
' das Elektrof ahrzeug in Pahrstrafien mit eingelassenen Stromuber- 
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tragungssystemen kraut, wird das Stromabnehmerrad 2 ant die 
Fahrbahn Lrabgelassea und mit Hilt, seines Eigengewic hts and 
gegebenenfalls unter der Einwirkung einer Federkraft gegen di. 
FaLbahh gedruckt, so daB es beim Einlaufen a sine Einlanf- 
stelle 14 nach Fig. 5 is Eingriff nit «wei Stromschienen 11, 12 
gemaB Fig. 2 gelangt and danaoh netsgeepeist angetrieben vxrd 
entlang der Btromsehienen. Hiersn 1st das Stromabnenmerrad 2 an 
elnem ^egen die Fahrbahn sehwenkbaren and am eine sar Fahrbahn 
seXechten Aohse am Fahrseug 1 drehbaren Gabeltrager 3 gelagert, 
sTLb entsprechend der Xange des Gabeltragers 3 
abweiohungea tot Terlaaf der Stromsehlenen wahrend der Fahrt 
mbglich. sind. 

Die Elnlanfsteiie 14 bat gemaB Fig. 5 einen Einlauftrichter 14a 
„it seitlichen gekriimmten Fnhmngswlilsten 14b. der svisehen den 
beidea parallel aueinander verlanfenden Stromsehienen des Strom- 
ttbertragangssy.rtems -Ondet. Die Einlaufstelle and ebenso eine 
glelehartige AasXauf stelle Bind in naehfolg. nd «~ 
ISuterter Weise Teil einer aas Montageplatten in Form Ton Fertig 
betonplatten 13 naoh Fig. 4 sektioasweise susaHmengesetsten 
Fahrbahn. In den Fertigbetonplatten 13 sind susatslieh noeh 
^ssobaobte 13a far Energie-. Stener- and/oder Ferameldekabel 
angebraclit . 

GemaB Fig. 3 ist das stromabnehmerrad 2 mit seiner Felge 4 am 
Zl des GabeltrSgers 3 gehalten, der mit seinem anderen Ende 
sehwenk- and drebbar mit der Fahraengunterseite "rbanden ist. 
Das Stromabnehmerrad 2 hat einen isolierenden Frofilreifen 2a 
.ait einer sohmalerea Xanfflache els Verdranger far eine Abdeck- 
itiste (Fig. 6 bis 8) und ist an beiden Flanken -it 2 * 
aar Aafnahme von elektrisoh leitenden korroaionsbestandigen 
Kontaktkransen 6 versehen. deren Flachenlot etwa am 45 sur 
se^rfcbten Symmetrieebene des stromabnehmerrades 2 geneigt .at. 
Die KontaktkrHnze 6 konnen geraasehdampfend in die aas Gammi 
Oder Elastomer bestehenden Frofilreifen Talkanisiert geklebt 
and/oder eingeklemmt sein. Am Gabeltrager 3 ff**""" 1 ^. 
StromabnehmerbOrsten 5 befeetigt, die darah Kabel -it dem -ear 
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zeugelektromotor verbunden sind und die an den KontaktkrSnzen 6 
schleifen. Die Kontaktkranze 6 sind im Netzbetrieb mit den 
Stromschienen 11, 12 in leitender Verbindung gehalten, die durch 
eine Abdeckleiste 8 beweglich abgedeckt in der Fahrbahn ange- 
ordnet sind . 

Einen Querschnitt durch das besagte Stromiibertragungssystem bei 
jeweila unterschiedlichen Zastanden zeigen die Fig. 6 bis 8. 
In Fig. 6 ist der Zustand der Stromschienen auBer Eingriff mit 
einem Stromabnehmerrad gezeigt. Die bis auf die elektrischen 
Kontaktzonen 11a, 12a von zweiteiligen isolierenden Tragerleisten 
10 abgedeckten Stromschienen 11 und 12 sind in einem U-formigen 
Profiltrager 9 aus Walzstahl losbar befestigt. Zwischen den 
Tragerleisten 10, den Stromschienen 11, 12 und dem Boden des 
Profiltragers 9 ist eine elastisch verformbare, formtreue i30- 
lierende Abdeckleiste 8 gefiihrt, deren Dichtlippen 8a die Kon- 
taktzonen 11a, 12a abdecken und das Eindringen von Fremdkorpern 
zumindest erschweren. Sobald im Bereich einer Ein- oder Auslauf- 
stelle 14 das Stromabnehmerrad 2 gemaB Fig. 7 mit seiner Lauf- 
flache auf die freie Oberseite der Abdeckleiste 8 zu drucken 
beginnt, heben sich die Dichtlippen 8a an und geben mit zunehmen- 
der Eindringtiefe des Prof ilreif ens die Kontaktzonen 11a, 12a 
frei, so dafl die Kontaktkranze 6 mit den Kontaktzonen in Eingriff 
stehen. Der ausgewolbte Unterteil der Abdeckleiste 8 treibt die 
im Bodenteil des Profiltragers 9 befindliche Fliissigkeit vor 
sich her, bis diese in nicht gezeigte Dranageabf liisse des Profil- 
tragers entweichen kann. 

Zur besseren Verf ormbarkeit der Abdeckleiste 8 hat diese Hohl- 
raume 8b (rohrenf brmig) und besteht aus elastischem, verform- 
baren Elastomer, der zumindest im Bereich der Dichtlippen 8a 
zur Formhaltung armiert ist, so daS sich diese seitlich uber die 
Kontaktzonen wieder ausstellen, sobald das Stromabnehmerrad 
auBer Eingriff kommt. Die Abdeckleiste kann schlauchf ormig sein 
und im Innern mit Druckgas oder Druckf liissigkeit gefullt sein, 
das b~rf. dio die Abdeckleiste ».-c':i o~-.~ drucken. Anstolle dicer 
Druckmittel kSnnen auch mechanische Federn vorgesehen sein, die 
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die Abdeckleiste naoh oben in den verschlieeenden Zustand 
drueken. Per Elastomer kann ini Bereich. der Diclrclippen und des 
diese verbindenden Tells der Abdeckleiste 3trornleitende Beimen- 
gungen enthalten, die einen Heizwiderstandseff ekt zwischen den 
Stromschionen ergeben, durch den die Oberflache auf eine fur 
eisfreie Betriebsweise sichernde ttberte /aperatur von etwa 20 K 
erwarmt wird. AuGerdem wird dadurch eins Versprodung des Ela- 
stomers verhindert. Die bestiickten Montageplatten 13 konnen 
entweder in die Strafiendecke eingelasseii oder unmittelbar auf 
die Straflenoberflache aufgesetzt werden. Es ist auch zum kreu- 
zungsfreien Verkelir moglich, die zusarcmengesetzten Montage- 
platten auf Stutzpf eiler bruckenartig zu montieren. 

14 Patentansprtiche 
8 Figuren 
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(l^tromubertragungs system fur f ahrschienenlos betriebene 
vl/Elektrofahrzeuge mit zwei in der Fahrbahn verlegten Strom- 
schienen fur ein am Fahrzeug angeordnetes, zur Stromubertra- 
gung auf den Fahrzeugelektromotor dienendes Stromabnehmerrad, 
dadurch gekennzeich.net, daB das Stromabnehmerrad (2) einen 
isolierenden Profilreifen (2a) mit zwei gegeneinander isolier- 
ten, an beiden Seitenwanden angeordneten Kontaktlcranzen (6) 
aufweist, an denen je mindestens eine mit dem Pahrzeugelektro- 
motor verbundene Stromabnehmerbiirste (5) schleift, und die 
Kontaktkranze (6) betriebsmaBig mit Kontaktzonen (11a, 12a) 
der im iibrigen in isolierenden Tragerleisten (10) eingebette- 
ten Stromschienen (11, 12) in Eingriff stehen, wobei die 
Kontaktzonen (11a, 12a) durch eine elastisch verformbare, d.h. 
formtreue Abdeckleiste (8) nach auBen abgedeckt sind und die 
Abdeckleiste (8) vom Stromabnehmerrad (2) partiell von den 
Kontaktzonen (Ha, 12a) weggedruckt ist und gleichzeitig die 
Kontaktkranze (6) in Eingriff mit den Kontaktzonen der Strom- 
schienen (11, 12) gelangen. 

2. StromUbertragungssystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Profilreifen (2a) aus elastischem Material uit 
daran befestigten, gegen die Symmetrieebene geneigten Kontakt- 
kransen (6) besteht und das Stromabnehmerrad (2) an einem an 
der Pahrzeugunterseite schwenkbar gelagerten Gabeltrager (5) 
gehalten ist, der als Halter fur die unter Pederkraft gegen 
die Kontaktkranze (6) gedruckten Stromabnehmerbursten (5) 
dionfc . 

3. StromUbertragungssystem nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch 
gekcnnzeichnet, daB der Profilreifen (2a) eine schmalere 
Laufflache als Verdranger ftir die Abdeckleiste (8) aufweist. 
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4. Stromubertragungs system nach Anspruch 1, 2 Oder 3, dadurch 
gekennzeichnet , daB die Kontaktkranze (6) in Ringnuten (2b) 
des aus Gummi Oder Elastomer bestehenden Prof ilreif ens (2a) 
vulkanisiert , geklebt oder eingeklemmt sind. 

5. St romiibertragungs system nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die zwischen den Stromschienen (11, 12) bzw. den 
Tragerleisten (10) gefuhrte Abdeckleiste (8) mit seitlichen, 
die Kontaktzonen (11a, 12a) abdeckenden Dichtlippen (8a) ver- 
sehen ist . 

6. Stromubertragungs system nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Abdeckleiste (8) aus elastisch verf ormbaren und 
insbesondere in den Dichtlippen (£a) armiertem Elastomer be- 
steht . 

7. Stromubertragungs system nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Abdeckleiste (8) schlauchf ormig ausgebildet und 
mit unter Druck gehaltenem Gas oder Fliissigkeit gefullt ist* 

8. Stromiibertragungssystem nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich 
net, daB die Abdeckleiste (8) durch mechanische Federn nach 
oben gedriickt ist. 

9. Stromiibertragungssystem nach einem der Anspriiche 5 bis 8, 
dadurch gekennze ichnet, daB zumindest der die Dichtlippen 
(8a) enthaltende Bereich der Abdeckleiste (8) zwischen den 
Kontaktzonen (11a, 12a) als elektrischer Heizwiderstand aus- 
gebildet ist. 

10. Stromiibertragungssystem nach einem der vorhergehenden 

Anspriiche, dadurch gekennze ichnet , daB die Stromschienen 
(11, 12) samt Tragerleisten (10) und die dazwischenliegende 
Abdeckleiste (8) in einem U-Prof iltrager (9) angeordnet sind 

uvA mit die3en zusammen das ortsf °?te Stromschienensystem 
bilden. 
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Stroimbertragungssystem nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Profiltrager (9) in Abstanden mit Dranage- 
ablassen versehen ist«, 

Stromubertragungssystem nach Anspruch 10 oder 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Stromschienensystem sektionsweise 
unterteilt und in unmittelbar auf die Fahrbahn aufzulegende 
Montageplatten (13) eingefiigt ist . 

Stromiibertragungssystem nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kontage plat ten (13) zusatzlich mit Langs- 
schachten (13a) fur Energie-, Steuer- und/oder Fernmelde- 
kabel versehen sind. 

Stromubertragungsystem nach Anspruch 12 oder 13, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Montageplatten (13) aus Fertigbeton 
Flatten bestehen, die als Laufflachen (7) fur das Elektro- 
fahrzeug (1) ausgebildet sind. 
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